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ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣΟΡΓΑΝΙΣΜΟΣ ΑΣΤΙΚΩΝΑΣΤΙΚΩΝ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ΤΗΣΤΗΣ
ΑΘΗΝΑΣΑΘΗΝΑΣ

Δρ. Ελευθέριος Χ. Ανδριτσάκης
Ειδικός Σύμβουλος ΟΑΣΑ

ΗΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑΚΗΕΝΕΡΓΕΙΑΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗΠΟΛΙΤΙΚΗ ΤΟΥΤΟΥ ΟΜΙΛΟΥΟΜΙΛΟΥ ΟΑΣΑΟΑΣΑ: : 
DIESEL DIESEL ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΗΣΕΛΕΓΧΟΜΕΝΗΣ ΕΚΠΟΜΠΗΣΕΚΠΟΜΠΗΣ ΚΑΥΣΑΕΡΙΩΝΚΑΥΣΑΕΡΙΩΝ,,

ΒΙΟΚΑΥΣΙΜΑΒΙΟΚΑΥΣΙΜΑ,, ΦΥΣΙΚΟΦΥΣΙΚΟ ΑΕΡΙΟΑΕΡΙΟ && ΥΔΡΟΓΟΝΟΥΔΡΟΓΟΝΟ

ΤΕΤΑΡΤΗΤΕΤΑΡΤΗ 28 28 ΙΟΥΝΙΟΥΙΟΥΝΙΟΥ 20062006
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ΠΡΟΑΣΤΙΑΚΟΣ ΤΡΑΜEΘΕΛ
Θερμικά λεωφ.

ΗΣΑΠ
Ηλεκτρ. Σιδιρόδρ.

ΗΛΠΑΠ
Ηλεκτρικά Λεωφ.

ΑΜΕΛ
Μετρό

Οργανισμός Αστικών Συγκοινωνιών Αθηνών

Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών

ΤοΤο ΣύστημαΣύστημα τωντων ΑστικώνΑστικών ΣυγκοινωνιώνΣυγκοινωνιών τηςτης
ΑθήναςΑθήνας

Αψογη Συνεργασία -
Συντονισμός
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ΓενικάΓενικά στοιχείαστοιχεία
Ημερήσιες μετακινήσεις: 6,5 εκατομμύρια
Ημερήσιες μετακινήσεις με Δημόσιες Συγκοινωνίες: 
2,7 εκατομμύρια
Ποσοστό του συνόλου των μετακινήσεων με
Δημόσιες Συγκοινωνίες 41%, έναντι περίπου του 1/3 
που ήταν το 2004
Σύμφωνα με την σχετική πρόσφατη έρευνα της
εταιρείας VPRC, η απόλυτη πλειοψηφία των
χρηστών των ΜΜΜ θεωρεί ότι η ποιότητα και
ποσότητα των παρεχόμενων υπηρεσιών έχει
βελτιωθεί κατά την διάρκεια του τελευταίου έτους, 
ενώ με βάση τις αθροιστικές προτιμήσεις των
ερωτηθέντων το συνηθέστερο μεταφορικό μέσο είναι
το Θερμικό Λεωφορείο (ΕΘΕΛ), ενώ ακολουθούν
κατά σειρά προτίμησης το Μετρό (ΑΜΕΛ),  ο
Ηλεκτρικός Αστικός Σιδηρόδρομος (ΗΣΑΠ), το
Ηλεκτρικό Λεωφορείο – Τρόλεϊ (ΗΛΠΑΠ), το Τραμ και
ο Προαστιακός Σιδηρόδρομος.
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ΓενικάΓενικά στοιχείαστοιχεία
ΕΘΕΛ (θερμικά λεωφορεία) – 360 εκατομμύρια
επιβάτες ετησίως
ΗΛΠΑΠ (τρόλεϊ) – 77 εκατομμύρια επιβάτες ετησίως
ΗΣΑΠ ΑΕ (Γραμμή μετρό 1) - 120 εκατομμύρια
επιβάτες ετησίως
ΑΜΕΛ (Αττικό Μετρό Λειτουργία) – 165 εκατομμύρια
επιβάτες ετησίως
ΤΡΑΜ ΑΕ - 12 εκατομμύρια επιβάτες ετησίως
ΠΡΟΑΣΤΙΑΚΟΣ (αστικό δίκτυο) – 3 εκατομμύρια
επιβάτες ετησίως
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ΓενικάΓενικά στοιχείαστοιχεία
Ο ΟΑΣΑ στα πλαίσια των αρμοδιοτήτων του
παρακολουθεί και συντονίζει την εκτέλεση του
συγκοινωνιακού έργου, έχοντας πάντοτε υπόψη ότι
οι συνθήκες παροχής των υπηρεσιών του προς τους
κατοίκους & τους επισκέπτες του Λεκανοπεδίου
πρέπει να όσο το δυνατόν φιλικότερες προς το
περιβάλλον, τη φύση και τους ανθρώπους αλλά και
όσο το δυνατόν οικονομικότερες.
Ο ΟΑΣΑ έχει ενσωματώσει στις λειτουργίες του
φορείς (ΗΛΠΑΠ, ΗΣΑΠ, ΑΜΕΛ, ΤΡΑΜ), οι οποίοι
βασιζόμενοι εξ ολοκλήρου στην ηλεκτρική ενέργεια, 
αξιοποιούν τον εθνικό ορυκτό ενεργειακό πλούτο
(κοιτάσματα λιγνίτη), το εθνικό υδάτινο ενεργειακό
δυναμικό (φράγματα), το φυσικό αέριο μαζί με τις
εθνικές υποδομές και επενδύσεις για την χρήση του, 
αλλά και το εθνικό αιολικό δυναμικό
(ανεμογεννήτριες). 
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ΗΣΑΠΗΣΑΠ
Επενδύσεις 2004 - 2006
Ολοκλήρωση και
θέση σε λειτουργία
Υ/Σ ΚΑΤ, δικτύου
ρευματοδότησης ΧΤ, 
Α/Σ συντήρησης
Φαλήρου
Δοκιμαστική
λειτουργία υπό
συνθήκες
εκμετάλλευσης του
νέου συστήματος
σηματοδότησης ΑΠΣ
(Αυτόματη προστασία
συρμού, ΑΤΡ). 
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ΗΣΑΠΗΣΑΠ
Επενδύσεις 2004 - 2006

Ολοκλήρωση ενιαίας
απεικόνισης δικτύων
ηλεκτροδότησης
(ΚΤΥ) & 
σηματοδότησης
(ΚΕΛ)
Μεταγωγή σε
εναλλακτική
τροφοδότηση των
Η/Μ εγκαταστάσεων
των σταθμών
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ΗΣΑΠΗΣΑΠ

Μελλοντικές Επενδύσεις
Κλιματισμός, 
συσσωρευτές, ATS, 
SCADA, TETRA
Εφαρμογή σταθερής
επιδομής & 
αναβάθμιση γραμμής
Επέκταση –
ανακαίνιση
Εργοστασίου Πειραιά
Ολοκλήρωση
συστημάτων ΚΕΛ
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ΣτόλοςΣτόλος ΛεωφορείωνΛεωφορείων

Θερμικά Λεωφορεία ΕΘΕΛ
• 2099 λεωφορεία

• 283 νέα λεωφορεία diesel Euro ΙΙΙ

• 416 νέα λεωφορεία φυσικού αερίου (CNG)

• προγραμματίζεται προμήθεια 520 νέων
λεωφορείων Euro IV / Euro V

Ο
λυ
μ
π
ια
κή
Κ
λη
ρο
νο
μ
ιά Ηλεκτρικά Λεωφορεία ΗΛΠΑΠ

• 366 νέα ηλεκτρικά λεωφορεία (2004)
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ΗΛΠΑΠΗΛΠΑΠ
Tο Ηλεκτρικό Λεωφορείο – Τρόλεϊ του ΗΛΠΑΠ
είναι συνυφασμένο, για ιστορικούς και όχι μόνο
λόγους, με την σύγχρονη όψη της πόλης της
Αθήνας και παραμένει μία αξιόπιστη λύση μέσα
στον πυκνοκατοικημένο αστικό ιστό, εκεί που
και οι έστω χαμηλές εκπομπές καυσαερίων, 
θερμότητας και θορύβου των σύγχρονων
θερμικών λεωφορείων θα αποτελούσαν
επιβάρυνση στην ποιότητα ζωής των κατοίκων. 
Παρόλα αυτά το Ηλεκτρικό Λεωφορείο – Τρόλεϊ
παραμένει δέσμιο του εναέριου δικτύου
ηλεκτροδότησης του, με ότι αυτό συνεπάγεται, 
γεγονός που επιβαρύνει με μία, μη αμελητέα, 
αδράνεια τόσο αυτή καθ’ αυτή την ευελιξία στην
κίνηση του, όσο και την επέκταση ή την
τροποποίηση των γραμμών του. 
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ΗΛΠΑΠΗΛΠΑΠ
To τροχαίο υλικό του
ΗΛΠΑΠ αντικαταστάθηκε
πλήρως με σύγχρονης
τεχνολογίας 366  τρόλεϊ
εκ των οποίων τα 51  
είναι αρθρωτά. Το τρόλεϊ, 
ως το πλέον οικολογικό
μέσο ανταποκρίνεται
πλήρως σε όλα τα ποιοτικά
χαρακτηριστικά,   δηλαδή
είναι:
Σύγχρονο
Φιλικό
Εξυπηρετικό
Αξιόπιστο
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ΗΛΠΑΠΗΛΠΑΠ
Επενδύσεις 2004 - 2006

Ολοκλήρωση νέας γραμμής
«Τζιτζιφιές – Χαλάνδρι»
Επέκταση δύο γραμμών
Χαλανδρίου μέχρι τον
σταθμό του Μετρό
Ολοκλήρωση του
διαγωνισμού και έναρξη
των εργασιών κατασκευής
του νέου κτιριακού
συγκροτήματος
αμαξοστασίου των τρόλεϊ
στην περιοχή του Ρούφ και
σε έκταση 26 στρεμμάτων. 
Υπάρχουν σε εξέλιξη
εργασίες αντικατάστασης
όλων των παλαιών στύλων
του εναερίου δικτύου
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ΗΛΠΑΠΗΛΠΑΠ
Το τρόλεϊ παραμένει
το πιο οικολογικό
μέσο καθώς
παρουσιάζει τα πιο
κάτω πλεονεκτήματα:
Μηδενική εκπομπή
καυσαερίων και
φιλικότητα ως προς
το περιβάλλον.
Μικρότερη
κατανάλωση & 
έκλυση ενέργειας στο
αστικό περιβάλλον
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ΗΛΠΑΠΗΛΠΑΠ
Η ενέργεια της πέδησης
δεν χάνεται καθώς οι
ηλεκτρικοί κινητήρες
χρησιμοποιούνται σαν
γεννήτριες κατά την
επιβράδυνση του
οχήματος.
Οι ηλεκτροκινητήρες
μπορούν να
αναπτύξουν την μέγιστη
ροπή τους σε σχεδόν
μηδενική ταχύτητα σε
αντίθεση με τους
θερμικούς που
αναπτύσσουν την πλήρη
ισχύ τους σε υψηλές
στροφές.
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ΕΘΕΛΕΘΕΛ
Η ΕΘΕΛ, η Εταιρεία Θερμικών Λεωφορείων
του ΟΑΣΑ, παραμένει ο κεντρικός και κύριος
φορέας εκτέλεσης συγκοινωνιακού έργου
ειδικά στις περιοχές εκείνες που δεν
εξυπηρετούνται από ηλεκτροκίνητα ΜΜΜ, 
ενώ το, κινούμενο εκτός και ανεξάρτητα από
τα εναέρια δίκτυα ηλεκτροδότησης, Θερμικό
Λεωφορείο της ΕΘΕΛ, είναι όπως αναλυτικά
καταδείχθηκε παραπάνω σταθερά και
αμετακίνητα καταξιωμένο στην συνείδηση
του επιβατικού κοινού ως το πλέον
δημοφιλές και χρηστικό ΜΜΜ.
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ΕΘΕΛΕΘΕΛ
Επενδύσεις 2004 - 2006

Παρελήφθησαν 143 νέα
οχήματα αντιρρυπαντικής
τεχνολογίας diesel ΕURO
ΙΙΙ
Παρελήφθησαν 121 νέα
οχήματα C.N.G.
Αποσύρθηκαν 80 παλαιά
18μετρα λεωφορεία
Ολοκληρώθηκε και τέθηκε
σε λειτουργία το έργο του
Σταθμού Μέτρησης και
Ρύθμισης Φυσικού Αερίου
της ΔΕΠΑ καθώς και του
Εσωτερικού Δικτύου
Διανομής Φυσικού Αερίου
στο Αμαξοστάσιο της ΕΘΕΛ
στην Ανθούσα, 
συμβάλλοντας έτσι στην
μείωση των νεκρών
οχηματοχιλιομέτρων
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ΕΘΕΛΕΘΕΛ
Μελλοντικές Επενδύσεις

520 λεωφορεία
αντιρρυπαντικής
τεχνολογίας ΕURO IV
/ ΕURO V
Σταθμός Στάθμευσης, 
Συντήρησης, 
Επισκευής & 
Ολοκληρωμένης
Τεχνικής Υποστήριξης
Α/Σ Ανθούσας
Θριάσιο Α/Σ, 
ανακαίνιση και
αναμόρφωση των
υφιστάμενων
αμαξοστασίων
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ΕΘΕΛΕΘΕΛ
Μελλοντικές Επενδύσεις
• Διαγωνισμός για την

επιλογή της κατάλληλης
και πλέον συμφέρουσας
τεχνολογίας περιορισμού
των ρύπων και
εξοικονόμησης καυσίμου
στα υφιστάμενα
λεωφορεία diesel του
στόλου της με σκοπό την
περαιτέρω καταπολέμηση
της ατμοσφαιρικής
μόλυνσης και την
προστασία του
περιβάλλοντος με τεράστια
οικονομικά και οικολογικά
οφέλη.

• Σύνδεση εγκαταστάσεων
με Φυσικό Αέριο για την
υποκατάσταση της χρήσης
του πετρελαίου
θέρμανσης.
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ΕΘΕΛΕΘΕΛ
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ΕΘΕΛΕΘΕΛ
Η βελτιστοποίηση της απόδοσης και λειτουργίας
των θερμικών κινητήρων της ΕΘΕΛ, άμεσα, 
μεσοπρόθεσμα αλλά και μακροπρόθεσμα, έχει 3 
κύριους άξονες:
Την μείωση των εκπομπών των θερμικών
κινητήρων υπό μορφή βλαβερών αερίων και
στερεών ρύπων αλλά και θερμότητας.
Την, κατά το δυνατόν, εξοικονόμηση των σχετικών
ενεργειακών δαπανών, λαμβάνοντας υπόψη και την
σημερινή εξαιρετικά δυσμενή συγκυρία σε ότι αφορά
στην τιμή του πετρελαίου στις διεθνείς αγορές, η
οποία παίρνει σταδιακά την μορφή ενεργειακής
κρίσης.
Την επίτευξη ως ένα βαθμό της κάλυψης της
ενεργειακής ζήτησης από ανανεώσιμες ή/και
εναλλακτικές πηγές (λ.χ. φυσικό αέριο, bio-Diesel, 
φυτικά έλαια, υδρογόνο, βιοαιθανόλη).
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ΤεχνολογίεςΤεχνολογίες κινητήρωνκινητήρων θερμικώνθερμικών λεωφορείωνλεωφορείων::
ΣυμβατικοίΣυμβατικοί κινητήρεςκινητήρες DieselDiesel ήή CDCD ((Conventional Conventional 
DieselDiesel) ) μεμε καύσιμοκαύσιμο DieselDiesel
ΣύγχρονοιΣύγχρονοι κινητήρεςκινητήρες Diesel Diesel ΕλεγχόμενωνΕλεγχόμενων
ΕκπομπώνΕκπομπών ΚαυσαερίωνΚαυσαερίων, , ΘορύβουΘορύβου καικαι
ΘερμότηταςΘερμότητας ήή ECD ECD ((Emission Controlled DieselEmission Controlled Diesel) ) 
μεμε καύσιμοκαύσιμο Diesel Diesel 
ΚινητήρεςΚινητήρες ΦυσικούΦυσικού ΑερίουΑερίου βασιζόμενοιβασιζόμενοι στηνστην
τεχνολογίατεχνολογία τωντων βενζινοκινητήρωνβενζινοκινητήρων ((μεμε καύσιμοκαύσιμο
ΦυσικόΦυσικό ΑέριοΑέριο) ) 

ΔιαθέσιμεςΔιαθέσιμες ΤεχνολογίεςΤεχνολογίες ΘερμικώνΘερμικών
ΚινητήρωνΚινητήρων ΛεωφορείωνΛεωφορείων
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ΕξέλιξηΕξέλιξη τωντων συμβατικώνσυμβατικών κινητήρωνκινητήρων diesel diesel σεσε κινητήρεςκινητήρες
dieseldiesel ελεγχόμενωνελεγχόμενων εκπομπώνεκπομπών καυσαερίωνκαυσαερίων ((τεχνολογίατεχνολογία
ECDECD, , Emission Controlled DieselEmission Controlled Diesel))::
ενιαίοςενιαίος θάλαμοςθάλαμος καύσεωςκαύσεως αμέσουαμέσου εγχύσεωςεγχύσεως DIDI ήή HSDIHSDI
((ταχύστροφοιταχύστροφοι κινητήρεςκινητήρες αμέσουαμέσου εγχύσεωςεγχύσεως))
στροβιλουπερπλήρωσηστροβιλουπερπλήρωση ((turbo chargingturbo charging) ) σεσε συνδυασμόσυνδυασμό
μεμε ενιαίουςενιαίους θαλάμουςθαλάμους καύσεωςκαύσεως ((κινητήρεςκινητήρες TDITDI))
4 4 βαλβίδεςβαλβίδες ανάανά κύλινδροκύλινδρο
ηλεκτρονικάηλεκτρονικά ελεγχόμενηελεγχόμενη έγχυσηέγχυση καυσίμουκαυσίμου υψηλήςυψηλής
πίεσηςπίεσης μέσωμέσω κοινούκοινού οχετούοχετού ((common railcommon rail) ) καυσίμουκαυσίμου
προέγχυσηπροέγχυση καυσίμουκαυσίμου κατάκατά τηντην συμπίεσησυμπίεση τωντων αερίωναερίων
((pilot injectionpilot injection ήή prepre--injectioninjection) ) καικαι μετέγχυσημετέγχυση κατάκατά τοτο
τελικότελικό στάδιοστάδιο τηςτης καύσεωςκαύσεως ((postpost--injectioninjection))

ΔιαθέσιμεςΔιαθέσιμες ΤεχνολογίεςΤεχνολογίες ΘερμικώνΘερμικών ΚινητήρωνΚινητήρων
ΛεωφορείωνΛεωφορείων
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ηλεκτρονικάηλεκτρονικά ελεγχόμενηελεγχόμενη επανακυκλοφορίαεπανακυκλοφορία καυσαερίωνκαυσαερίων
στονστον θάλαμοθάλαμο καύσεωςκαύσεως EGREGR ((Exhaust Gas RecirculationExhaust Gas Recirculation))
καταλύτεςκαταλύτες οξείδωσηςοξείδωσης προϊόντωνπροϊόντων ατελούςατελούς καύσεωςκαύσεως DOC DOC 
((Diesel Oxidation CatalystsDiesel Oxidation Catalysts))
καταλύτεςκαταλύτες αναγωγήςαναγωγής οξειδίωνοξειδίων τουτου αζώτουαζώτου ((dede--NOxNOx
catalystscatalysts), ), τύπουτύπου SCRSCR ((Selective Catalyst ReductionSelective Catalyst Reduction) ) ήή
τύπουτύπου LNT LNT ((Lean Lean NOxNOx TrapTrap))
παγίδεςπαγίδες καικαι φίλτραφίλτρα αιθάληςαιθάλης καικαι σωματιδίωνσωματιδίων DPF DPF ((Diesel Diesel 
Particulates FilterParticulates Filter) & ) & CRT (Continuously Regeneration CRT (Continuously Regeneration 
Trap)Trap)

ΔιαθέσιμεςΔιαθέσιμες ΤεχνολογίεςΤεχνολογίες ΘερμικώνΘερμικών ΚινητήρωνΚινητήρων
ΛεωφορείωνΛεωφορείων
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ενιαίοςενιαίος ηλεκτρονικόςηλεκτρονικός έλεγχοςέλεγχος καικαι διαχείρισηδιαχείριση μέσωμέσω
κεντρικούκεντρικού επεξεργαστήεπεξεργαστή καικαι ενιαίαςενιαίας ψηφιακήςψηφιακής
σηματοδοσίαςσηματοδοσίας μεταξύμεταξύ τουτου επεξεργαστήεπεξεργαστή, , τωντων
περιφερειακώνπεριφερειακών αισθητήρωναισθητήρων καικαι τωντων μονάδωνμονάδων ελέγχουελέγχου
τουτου κινητήρακινητήρα
εκτεταμένηεκτεταμένη εφαρμογήεφαρμογή τωντων πλέονπλέον σύγχρονωνσύγχρονων ψηφιακώνψηφιακών
μεθόδωνμεθόδων CAxCAx:: CADCAD, , CAMCAM, , CAECAE ((FEAFEA, , CFDCFD, , LESLES) ) γιαγια
τηντην ανάπτυξηανάπτυξη, , προσομοίωσηπροσομοίωση, , σχεδίασησχεδίαση, , κατασκευήκατασκευή καικαι
διάγνωσηδιάγνωση βλαβώνβλαβών τωντων κινητήρωνκινητήρων dieseldiesel
καύσιμακαύσιμα biobio--diesel diesel σεσε συνδυασμόσυνδυασμό μεμε diesel diesel χαμηλήςχαμηλής
περιεκτικότηταςπεριεκτικότητας σεσε θείοθείο, , γιαγια πολύπολύ χαμηλέςχαμηλές τιμέςτιμές
εκπομπώνεκπομπών καυσαερίωνκαυσαερίων καικαι αντιστάθμισηαντιστάθμιση τηςτης χαμηλήςχαμηλής
λιπαντικήςλιπαντικής δράσηςδράσης τουτου καυσίμουκαυσίμου πουπου συνεπάγεταισυνεπάγεται ηη
πολύπολύ χαμηλήχαμηλή περιεκτικότηταπεριεκτικότητα σεσε θείοθείο

ΔιαθέσιμεςΔιαθέσιμες ΤεχνολογίεςΤεχνολογίες ΘερμικώνΘερμικών ΚινητήρωνΚινητήρων
ΛεωφορείωνΛεωφορείων
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ΟΟ ΟΑΣΑΟΑΣΑ καικαι ηη ΕΘΕΛΕΘΕΛ συμμετέχουνσυμμετέχουν στηνστην ανάπτυξηανάπτυξη περιβαλλοντικάπεριβαλλοντικά
φιλικώνφιλικών τεχνολογιώντεχνολογιών μεμε τηντην προμήθειαπρομήθεια νέωννέων λεωφορείωνλεωφορείων μεμε καύσιμοκαύσιμο
φυσικόφυσικό αέριοαέριο. . ΣταΣτα πλαίσιαπλαίσια τουτου περιορισμούπεριορισμού τηςτης ατμοσφαιρικήςατμοσφαιρικής
ρύπανσηςρύπανσης στοστο ήδηήδη επιβαρυμένοεπιβαρυμένο ΛεκανοπέδιοΛεκανοπέδιο τηςτης ΑθήναςΑθήνας::
προγραμμάτισανπρογραμμάτισαν καικαι ολοκλήρωσανολοκλήρωσαν μεμε επιτυχίαεπιτυχία τηντην αγοράαγορά 416 416 
λεωφορείωνλεωφορείων φυσικούφυσικού αερίουαερίου (CNG) (CNG) καθώςκαθώς καικαι τηντην λειτουργίαλειτουργία ειδικώνειδικών
σταθμώνσταθμών παροχήςπαροχής, , μέτρησηςμέτρησης & & ρύθμισηςρύθμισης φυσικούφυσικού αερίουαερίου καθώςκαθώς καικαι
εσωτερικώνεσωτερικών δικτύωνδικτύων διανομήςδιανομής & & ανεφοδιασμούανεφοδιασμού φυσικούφυσικού αερίουαερίου, , 
στηνστην ΑνθούσαΑνθούσα καικαι σταστα ΆνωΆνω ΛιόσιαΛιόσια, , σεσε συνεργασίασυνεργασία μεμε τητη ΔΕΠΑΔΕΠΑ
προγραμματίζουνπρογραμματίζουν τηντην αγοράαγορά 520 520 νέωννέων λεωφορείωνλεωφορείων Euro Euro ΙΙV / Euro VV / Euro V, , 
μεμε εκπομπέςεκπομπές ρύπωνρύπων πρακτικάπρακτικά ίδιεςίδιες καικαι σεσε ορισμένεςορισμένες περιπτώσειςπεριπτώσεις
χαμηλότερεςχαμηλότερες απόαπό αυτέςαυτές τωντων λεωφορείωνλεωφορείων CNGCNG

ΛεωφορείαΛεωφορεία ΦυσικούΦυσικού ΑερίουΑερίου
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ΜεΜε τοντον νέονέο στόλοστόλο τωντων λεωφορείωνλεωφορείων CNG CNG τηςτης ΕΘΕΛΕΘΕΛ
εξασφαλίστηκεεξασφαλίστηκε σημαντικήσημαντική μείωσημείωση στιςστις εκπομπέςεκπομπές
ρυπογόνωνρυπογόνων ουσιώνουσιών, , ενώενώ ταυτόχροναταυτόχρονα προωθήθηκανπροωθήθηκαν ηη
σύγχρονησύγχρονη αισθητικήαισθητική μετακίνησηςμετακίνησης καικαι οιοι φιλικέςφιλικές προςπρος τοντον
χρήστηχρήστη υπηρεσίεςυπηρεσίες μεταφοράςμεταφοράς..
ΜεΜε τοτο φιλικόφιλικό προςπρος τοτο περιβάλλονπεριβάλλον καύσιμοκαύσιμο, , τοτο σύγχρονοσύγχρονο
εξοπλισμόεξοπλισμό, , τοτο μοντέρνομοντέρνο σχεδιασμόσχεδιασμό καικαι τοντον πρωτότυποπρωτότυπο
χρωματισμόχρωματισμό τουςτους τατα CNG CNG σέβονταισέβονται τοτο περιβάλλονπεριβάλλον καικαι
θέτουνθέτουν τατα θεμέλιαθεμέλια γιαγια μιαμια πιοπιο ουσιαστικήουσιαστική παρέμβασηπαρέμβαση
στονστον τρόποτρόπο μεμε τοντον οποίοοποίο αντιλαμβανόμαστεαντιλαμβανόμαστε τιςτις αστικέςαστικές
μετακινήσειςμετακινήσεις..

ΛεωφορείαΛεωφορεία ΦυσικούΦυσικού ΑερίουΑερίου
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ΠλεονεκτήματαΠλεονεκτήματα Emission Controlled Diesel Emission Controlled Diesel 
-- ECDECD έναντιέναντι CNGCNG::
υψηλότεροςυψηλότερος βαθμόςβαθμός απόδοσηςαπόδοσης
πρακτικάπρακτικά ίδιεςίδιες καικαι σεσε ορισμένεςορισμένες
περιπτώσειςπεριπτώσεις χαμηλότερεςχαμηλότερες εκπομπέςεκπομπές
καυσαερίωνκαυσαερίων καικαι εκπομπέςεκπομπές απαγόμενηςαπαγόμενης
θερμότηταςθερμότητας
έχειέχει πολύπολύ χαμηλότεροχαμηλότερο κόστοςκόστος ασφάλειαςασφάλειας

ΘερμικοίΘερμικοί ΚινητήρεςΚινητήρες ΛεωφορείωνΛεωφορείων
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έχειέχει υψηλότερουψηλότερο βαθμόβαθμό επιχειρησιακήςεπιχειρησιακής
εκμετάλλευσηςεκμετάλλευσης γιαγια ίδιοίδιο μέγεθοςμέγεθος λεωφορείουλεωφορείου
τοτο κόστοςκόστος τωντων παγίωνπαγίων ανεφοδιασμούανεφοδιασμού & & 
συντήρησηςσυντήρησης ((εγκαταστάσεωνεγκαταστάσεων, , εξοπλισμούεξοπλισμού, , 
ασφάλειαςασφάλειας) ) είναιείναι χαμηλότεροχαμηλότερο
τοτο συνολικόσυνολικό κόστοςκόστος κύκλουκύκλου ζωήςζωής τωντων
λεωφορείωνλεωφορείων ((κτήσηςκτήσης, , συντήρησηςσυντήρησης, , 
ανταλλακτικώνανταλλακτικών, , ελέγχωνελέγχων) ) είναιείναι χαμηλότεροχαμηλότερο
τοτο, , ανηγμένοανηγμένο ανάανά μονάδαμονάδα κατώτερηςκατώτερης
θερμογόνουθερμογόνου ικανότηταςικανότητας, , συνολικόσυνολικό κόστοςκόστος τουτου
καυσίμουκαυσίμου dieseldiesel είναιείναι πρακτικάπρακτικά ίδοίδο ήή καικαι
χαμηλότεροχαμηλότερο απόαπό αυτόαυτό τουτου φυσικούφυσικού αερίουαερίου

ΘερμικοίΘερμικοί ΚινητήρεςΚινητήρες ΛεωφορείωνΛεωφορείων
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ΠλεονεκτήματαΠλεονεκτήματα CNGCNG έναντιέναντι ECDECD::
τοτο, , ανηγμένοανηγμένο ανάανά μονάδαμονάδα κατώτερηςκατώτερης
θερμογόνουθερμογόνου ικανότηταςικανότητας, , βασικόβασικό κόστοςκόστος τουτου
φυσικούφυσικού αερίουαερίου είναιείναι χαμηλότεροχαμηλότερο απόαπό αυτόαυτό τουτου
καυσίμουκαυσίμου dieseldiesel
ηη διαδικασίαδιαδικασία ανεφοδιασμούανεφοδιασμού καικαι διακίνησηςδιακίνησης
καυσίμουκαυσίμου είναιείναι ποιοτικάποιοτικά καικαι διαδικαστικάδιαδικαστικά
καλύτερηκαλύτερη, , απλούστερηαπλούστερη καικαι πιοπιο κλειστήκλειστή
ΔενΔεν υπάρχειυπάρχει μακρόχρονημακρόχρονη, , ΕλληνικήΕλληνική ήή διεθνήςδιεθνής, , 
εμπειρίαεμπειρία στιςστις επιμέρουςεπιμέρους τεχνολογίεςτεχνολογίες ECD ECD πουπου
είναιείναι απαραίτητεςαπαραίτητες γιαγια τηντην τήρησητήρηση τωντων προτύπωνπροτύπων
EURO IV / EURO VEURO IV / EURO V

ΘερμικοίΘερμικοί ΚινητήρεςΚινητήρες ΛεωφορείωνΛεωφορείων
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ΟΟ ΟΑΣΑΟΑΣΑ απόαπό τοτο 2001 2001 έχειέχει αναθέσειαναθέσει 24 24 
ερευνητικερευνητικάά προγρπρογράάμμμμαατταα σεσε ΕλληνικούςΕλληνικούς
ΕρευνητικούςΕρευνητικούς φορείςφορείς μεμε αντικείμενοαντικείμενο τηντην
αναβάθμισηαναβάθμιση τωντων υπηρεσιώνυπηρεσιών τουτου, , τηντην
στρατηγικήστρατηγική εξέτασηεξέταση τηςτης ανάπτυξηςανάπτυξης τουτου, , 
τηντην αξιολόγησηαξιολόγηση τωντων δράσεωνδράσεων καθώςκαθώς καικαι
τηντην ανάπτυξηανάπτυξη συστημάτωνσυστημάτων πουπου
αποσκοπούναποσκοπούν στηνστην βελτίωσηβελτίωση τωντων
παρεχομένωνπαρεχομένων υπηρεσιώνυπηρεσιών στονστον πολίτηπολίτη. . ΤοΤο
συνολικόσυνολικό ύψοςύψος τωντων έργωνέργων αυτώναυτών
ανέρχεταιανέρχεται σεσε 11..872 872 kk€€..

ΕρευνητικάΕρευνητικά ΈργαΈργα ΟΑΣΑΟΑΣΑ
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OO ΟΑΣΑΟΑΣΑ καικαι ηη ΕΘΕΛΕΘΕΛ έχουνέχουν αναθέσειαναθέσει στοστο ΕργαστήριοΕργαστήριο
ΜηχανώνΜηχανών ΕσωτερικήςΕσωτερικής ΚαύσεωςΚαύσεως τηςτης ΣχολήςΣχολής
ΜηχανολόγωνΜηχανολόγων ΜηχανικώνΜηχανικών τουτου ΕΜΠΕΜΠ, , ερευνητικόερευνητικό έργοέργο μεμε
θέμαθέμα ««ΕξέτασηΕξέταση ΠροοπτικήςΠροοπτικής ΧρήσηςΧρήσης ΚαυσίμουΚαυσίμου biobio--
DieselDiesel σεσε ΚινητήρεςΚινητήρες Diesel Diesel ΛεωφορείωνΛεωφορείων τηςτης ΕΘΕΛΕΘΕΛ»», , τοτο
οποίοοποίο έχειέχει ήδηήδη ολοκληρωθείολοκληρωθεί μεμε τηντην πειραματικήπειραματική
διερεύνησηδιερεύνηση τηςτης λειτουργίαςλειτουργίας ενόςενός αντιπροσωπευτικούαντιπροσωπευτικού
κινητήρακινητήρα DieselDiesel λεωφορείουλεωφορείου τηςτης ΕΘΕΛΕΘΕΛ καικαι τηντην
ποσοτικοποίησηποσοτικοποίηση τωντων ιδιαιτέρωνιδιαιτέρων χαρακτηριστικώνχαρακτηριστικών
λειτουργίαςλειτουργίας τωντων κινητήρωνκινητήρων DieselDiesel τωντων θερμικώνθερμικών
λεωφορείωνλεωφορείων τηςτης ΕΘΕΛΕΘΕΛ σεσε συνθήκεςσυνθήκες συνδυασμένηςσυνδυασμένης
καύσηςκαύσης βιοκαυσίμουβιοκαυσίμου καικαι συμβατικούσυμβατικού καυσίμουκαυσίμου ((DieselDiesel) ) 
καθώςκαθώς καικαι τωντων οφελώνοφελών πουπου προκύπτουνπροκύπτουν απόαπό τητη χρήσηχρήση
τουτου biobio--DieselDiesel. . 
ΟΟ ΟΑΣΑΟΑΣΑ καικαι ηη ΕΘΕΛΕΘΕΛ θαθα επεκτείνουνεπεκτείνουν σεσε συνεργασίασυνεργασία μεμε
τοτο ΕΜΠΕΜΠ τοτο παραπάνωπαραπάνω ερευνητικόερευνητικό έργοέργο μεμε σκοπόσκοπό νανα
διερευνηθείδιερευνηθεί ηη πρακτικήπρακτική δυνατότηταδυνατότητα άμεσηςάμεσης χρήσηςχρήσης σταστα
θερμικάθερμικά λεωφορείαλεωφορεία τωντων αστικώναστικών συγκοινωνιώνσυγκοινωνιών τηςτης
ΑθήναςΑθήνας ελληνικούελληνικού βαμβακελαίουβαμβακελαίου σεσε μορφήμορφή καυσίμουκαυσίμου
βιοντήζελβιοντήζελ..

ΕρευνητικόΕρευνητικό ΈργοΈργο biobio--dieseldiesel
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ΗΗ ανάπτυξηανάπτυξη τωντων τεχνολογιώντεχνολογιών υδρογόνουυδρογόνου στονστον
τομέατομέα τωντων μεταφορώνμεταφορών αποτελείαποτελεί μιαμια απόαπό τιςτις
σημαντικότερεςσημαντικότερες ερευνητικέςερευνητικές δραστηριότητεςδραστηριότητες σεσε
παγκόσμιαπαγκόσμια κλίμακακλίμακα. . ΤαΤα κυριότερακυριότερα έργαέργα έρευναςέρευνας
καικαι επίδειξηςεπίδειξης τεχνολογιώντεχνολογιών υδρογόνουυδρογόνου στονστον τομέατομέα
τωντων μεταφορώνμεταφορών αφορούναφορούν στηνστην λεωφορειοκίνησηλεωφορειοκίνηση. . 
ΟιΟι δραστηριότητεςδραστηριότητες αυτέςαυτές καλύπτουνκαλύπτουν τόσοτόσο τηντην
απαίτησηαπαίτηση γιαγια εισαγωγήεισαγωγή / / χρήσηχρήση εναλλακτικώνεναλλακτικών
τεχνολογιώντεχνολογιών γιαγια καθαρόκαθαρό αστικόαστικό περιβάλλονπεριβάλλον όσοόσο καικαι
τηντην αποδοχήαποδοχή τωντων τεχνολογιώντεχνολογιών υδρογόνουυδρογόνου απόαπό τοτο
κοινόκοινό. . 

ΕρευνητικάΕρευνητικά ΈργαΈργα ΥδρογόνουΥδρογόνου
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ΗΗ χρήσηχρήση τουτου υδρογόνουυδρογόνου ωςως ενεργειακούενεργειακού φορέαφορέα έχειέχει τατα εξήςεξής
μακροπρόθεσμαμακροπρόθεσμα πλεονεκτήματαπλεονεκτήματα::
ΔενΔεν επιβαρύνειεπιβαρύνει τοτο περιβάλλονπεριβάλλον μεμε απελευθέρωσηαπελευθέρωση CO2 CO2 ήή μεμε
CO, CO, στονστον βαθμόβαθμό βεβαίωςβεβαίως πουπου οιοι ρύποιρύποι αυτοίαυτοί δενδεν εκλύονταιεκλύονται
σταστα στάδιαστάδια τηςτης παραγωγήςπαραγωγής ήή τηςτης μεταφοράςμεταφοράς τουτου
υδρογόνουυδρογόνου..
ΕίναιΕίναι, , μέσωμέσω ηλεκτρόλυσηςηλεκτρόλυσης, , άριστοςάριστος ενεργειακόςενεργειακός φορέςφορές γιαγια
πηγέςπηγές ενέργειαςενέργειας πουπου δενδεν απελευθερώνουναπελευθερώνουν ούτεούτε CO2, CO2, ούτεούτε
CO CO καικαι είναιείναι εγκατεστημένεςεγκατεστημένες πολύπολύ μακριάμακριά απόαπό τιςτις
εφαρμογέςεφαρμογές πουπου μπορείμπορεί νανα χρησιμοποιηθείχρησιμοποιηθεί τοτο υδρογόνουδρογόνο, , 
όπωςόπως λλ..χχ. . οιοι υδατοπτώσειςυδατοπτώσεις καικαι ηη γεωθερμίαγεωθερμία. . 
ΕίναιΕίναι, , μέσωμέσω ηλεκτρόλυσηςηλεκτρόλυσης, , άριστοςάριστος ενεργειακόςενεργειακός
ταμιευτήραςταμιευτήρας γιαγια μημη σταθερήςσταθερής ισχύοςισχύος ανανεώσιμεςανανεώσιμες πηγέςπηγές
ενέργειαςενέργειας όπωςόπως ηη αιολικήαιολική, , ηη ηλιακήηλιακή καικαι ηη θαλάσσιαθαλάσσια ενέργειαενέργεια..
ΔιαμορφώνειΔιαμορφώνει νέουςνέους όρουςόρους στηνστην οικονομοτεχνικήοικονομοτεχνική καικαι
περιβαλλοντικήπεριβαλλοντική παραμετροποίησηπαραμετροποίηση καικαι βελτιστοποίησηβελτιστοποίηση τηςτης
σκοπιμότηταςσκοπιμότητας τωντων επενδύσεωνεπενδύσεων σεσε σχέσησχέση μεμε υφιστάμεναυφιστάμενα
δίκτυαδίκτυα μεταφοράςμεταφοράς καικαι διανομήςδιανομής συμβατικώνσυμβατικών ενεργειακώνενεργειακών
πόρωνπόρων. . 

ΕρευνητικάΕρευνητικά ΈργαΈργα ΥδρογόνουΥδρογόνου
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ΜερικάΜερικά απόαπό τατα οφέληοφέλη απόαπό τηντην συμμετοχήσυμμετοχή τουτου ΟΑΣΑΟΑΣΑ σεσε
ερευνητικάερευνητικά έργαέργα υδρογόνουυδρογόνου είναιείναι: : 
ηη ανάπτυξηανάπτυξη τεχνογνωσίαςτεχνογνωσίας σεσε θέματαθέματα διαχείρισηςδιαχείρισης καικαι χρήσηςχρήσης
υδρογόνουυδρογόνου
ηη ανάπτυξηανάπτυξη υποδομώνυποδομών γιαγια τηντην ανάπτυξηανάπτυξη πιλοτικώνπιλοτικών
εφαρμογώνεφαρμογών υδρογόνουυδρογόνου στονστον τομέατομέα τωντων αστικώναστικών
συγκοινωνιώνσυγκοινωνιών
ηη δυνατότηταδυνατότητα παροχήςπαροχής συγκοινωνιακούσυγκοινωνιακού έργουέργου μεμε
αναβαθμισμένηαναβαθμισμένη περιβαλλοντικήπεριβαλλοντική επίδοσηεπίδοση ((κυρίωςκυρίως μείωσημείωση τωντων
ρύπωνρύπων CCΟΟ2 2 καικαι CCΟΟ) ) συμβάλλονταςσυμβάλλοντας στηνστην αναβάθμισηαναβάθμιση τηςτης
ποιότηταςποιότητας τηςτης ατμόσφαιραςατμόσφαιρας σεσε τοπικότοπικό επίπεδοεπίπεδο
ηη συμβολήσυμβολή σεσε εθνικόεθνικό επίπεδοεπίπεδο στηνστην υλοποίησηυλοποίηση τωντων εθνικώνεθνικών
δεσμεύσεωνδεσμεύσεων γιαγια τηντην μείωσημείωση τωντων αερίωναερίων τουτου θερμοκηπίουθερμοκηπίου
ηη παραγωγήπαραγωγή υδρογόνουυδρογόνου, , είτεείτε μέσωμέσω ηλεκτρόλυσηςηλεκτρόλυσης απόαπό
ΑνανεώσιμεςΑνανεώσιμες ΠηγέςΠηγές ΕνέργειαςΕνέργειας ((αιολικήαιολική, , γεωθερμικήγεωθερμική, , ηλιακήηλιακή,,
άλλεςάλλες), ), είτεείτε μέσωμέσω αναμόρφωσηςαναμόρφωσης ΦυσικούΦυσικού ΑερίουΑερίου ήή
βιοαιθανόληςβιοαιθανόλης, , είτεείτε ωςως βιομηχανικόβιομηχανικό πετροχημικόπετροχημικό παραπροϊόνπαραπροϊόν

ΕρευνητικάΕρευνητικά ΈργαΈργα ΥδρογόνουΥδρογόνου
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ηη χρήσηχρήση ΑΠΕΑΠΕ γιαγια τηντην παραγωγήπαραγωγή υδρογόνουυδρογόνου συμβάλλεισυμβάλλει, , 
τόσοτόσο στηνστην αύξησηαύξηση τουτου ποσοστούποσοστού τωντων ΑΠΕΑΠΕ στοστο εθνικόεθνικό
ισοζύγιοισοζύγιο ενέργειαςενέργειας, , όσοόσο καικαι στηνστην υποκατάστασηυποκατάσταση
εισαγόμενουεισαγόμενου καυσίμουκαυσίμου γιαγια τιςτις μεταφορέςμεταφορές
ηη επιδεικτικήεπιδεικτική διείσδυσηδιείσδυση τουτου ΥδρογόνουΥδρογόνου καικαι τωντων συναφώνσυναφών
τεχνολογιώντεχνολογιών ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου ((Fuel CellFuel Cell) ) καικαι
παραγωγήςπαραγωγής ΥδρογόνουΥδρογόνου ((είτεείτε απόαπό ΑνανεώσιμεςΑνανεώσιμες ΠηγέςΠηγές
ΕνέργειαςΕνέργειας μέσωμέσω ηλεκτρόλυσηςηλεκτρόλυσης, , είτεείτε απόαπό ΦυσικόΦυσικό ΑέριοΑέριο
μέσωμέσω αναμόρφωσηςαναμόρφωσης ΦυσικούΦυσικού ΑερίουΑερίου ήή βιοαιθανόληςβιοαιθανόλης, , είτεείτε
ωςως βιομηχανικόβιομηχανικό πετροχημικόπετροχημικό παραπροϊόνπαραπροϊόν, , στηνστην
υποστηρικτικήυποστηρικτική καικαι εφοδιαστικήεφοδιαστική αλυσίδααλυσίδα τωντων μεταφορώνμεταφορών καικαι
συγκεκριμένασυγκεκριμένα τωντων αστικώναστικών συγκοινωνιώνσυγκοινωνιών
ηη συμβολήσυμβολή στηνστην ανταγωνιστικότηταανταγωνιστικότητα τωντων ΕλληνικώνΕλληνικών
επιχειρήσεωνεπιχειρήσεων στονστον ερευνητικόερευνητικό καικαι επιδεικτικόεπιδεικτικό τομέατομέα τηςτης
έρευναςέρευνας καικαι τεχνολογικήςτεχνολογικής ανάπτυξηςανάπτυξης τηςτης ΕΕ..ΕΕ. . 

ΕρευνητικάΕρευνητικά ΈργαΈργα ΥδρογόνουΥδρογόνου
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ΣτηνΣτην περίπτωσηπερίπτωση χρήσηςχρήσης καθαρούκαθαρού υδρογόνουυδρογόνου σεσε
λεωφορείαλεωφορεία μεμε θερμικούςθερμικούς κινητήρεςκινητήρες εσωτερικήςεσωτερικής καύσεωςκαύσεως, , 
όπουόπου τοτο υδρογόνουδρογόνο οδηγείταιοδηγείται σεσε εξώθερμηεξώθερμη χημικήχημική
αντίδρασηαντίδραση μεμε τοντον αέρααέρα, , οιοι ρύποιρύποι
διοξείδιοδιοξείδιο τουτου άνθρακαάνθρακα ((COCO2)2)
μονοξείδιομονοξείδιο τουτου άνθρακαάνθρακα ((COCO))
υδρογονάνθρακεςυδρογονάνθρακες ((HCHC//ΝΜΝΜHCHC))
σωματίδιασωματίδια –– στερεοίστερεοί ρύποιρύποι ((PMPM))
μεθάνιομεθάνιο ((άκαυστοάκαυστο CHCH4)4)
αιθάληαιθάλη
εκμηδενίζονταιεκμηδενίζονται ((όλοιόλοι πληνπλην τωντων οξειδίωνοξειδίων τουτου αζώτουαζώτου NOxNOx). ). 
ΣτηνΣτην περίπτωσηπερίπτωση χρήσηςχρήσης τουτου υδρογόνουυδρογόνου σεσε λεωφορείαλεωφορεία μεμε
κυψέλεςκυψέλες καυσίμουκαυσίμου ((fuel cellsfuel cells), ), πρακτικάπρακτικά εκμηδενίζονταιεκμηδενίζονται
όλοιόλοι ανεξαιρέτωςανεξαιρέτως οιοι ρύποιρύποι, , συμπεριλαμβανομένωνσυμπεριλαμβανομένων καικαι τωντων
οξειδίωνοξειδίων τουτου αζώτουαζώτου ((NOxNOx). ). 

ΕρευνητικάΕρευνητικά ΈργαΈργα ΥδρογόνουΥδρογόνου
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ΟΟ ΟΑΣΑΟΑΣΑ έχειέχει κατκατ’’ αρχάςαρχάς επιλεγείεπιλεγεί απόαπό τηντην ΕυρωπαϊκήΕυρωπαϊκή
ΈνωσηΈνωση ωςως 1 1 απόαπό τατα ΕλληνικάΕλληνικά ΝομικάΝομικά ΠρόσωπαΠρόσωπα τατα οποίαοποία
μαζίμαζί μεμε τατα υπόλοιπαυπόλοιπα ΕυρωπαϊκάΕυρωπαϊκά ΝομικάΝομικά ΠρόσωπαΠρόσωπα πουπου
έχουνέχουν κατκατ’’ αρχάςαρχάς επιλεγείεπιλεγεί γιαγια τοντον ίδιοίδιο σκοπόσκοπό, , θαθα
συμμετάσχουνσυμμετάσχουν στηνστην ΚοινήΚοινή ΤεχνολογικήΤεχνολογική ΠρωτοβουλίαΠρωτοβουλία JTIJTI
((Joint Technology InitiativeJoint Technology Initiative) ) τηςτης ΕυρωπαϊκήςΕυρωπαϊκής ΠλατφόρμαςΠλατφόρμας
ΥδρογόνουΥδρογόνου καικαι ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου HH&&FCFC ((HydrogenHydrogen & & Fuel Fuel 
Cell PlatformCell Platform). ). 
ΗΗ συμμετοχήσυμμετοχή στηνστην ΚοινήΚοινή ΤεχνολογικήΤεχνολογική ΠρωτοβουλίαΠρωτοβουλία JTIJTI
είναιείναι μίαμία εξαιρετικήεξαιρετική ευκαιρίαευκαιρία γιαγια τιςτις ΕλληνικέςΕλληνικές επιχειρήσειςεπιχειρήσεις, , 
ερευνητικάερευνητικά ινστιτούταινστιτούτα ήή άλλουςάλλους φορείςφορείς, , νανα εκδηλώσουνεκδηλώσουν σεσε
ανύποπτοανύποπτο χρόνοχρόνο, , μεμε δεσμευτικόδεσμευτικό καικαι απόλυτοαπόλυτο τρόποτρόπο, , τοτο
πραγματικόπραγματικό καικαι μημη ευκαιριακόευκαιριακό ενδιαφέρονενδιαφέρον τουςτους γιαγια τηντην
συμμετοχήσυμμετοχή τουςτους σεσε σχετικάσχετικά μεμε τοτο ΥδρογόνοΥδρογόνο ερευνητικάερευνητικά ήή
άλλαάλλα έργαέργα..

ΚοινήΚοινή ΤεχνολογικήΤεχνολογική ΠρωτοβουλίαΠρωτοβουλία JTIJTI
((Joint Technology InitiativeJoint Technology Initiative) ) τηςτης ΕυρωπαϊκήςΕυρωπαϊκής ΠλατφόρμαςΠλατφόρμας

ΥδρογόνουΥδρογόνου καικαι ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου HH&&FCFC
((HydrogenHydrogen & & Fuel Cell PlatformFuel Cell Platform))



3838

ΟΟ ΟΑΣΑΟΑΣΑ επελέγηεπελέγη απόαπό τηντην ΕυρωπαϊκήΕυρωπαϊκή ΈνωσηΈνωση γιαγια τηντην
ΕθνικήΕθνική ΕκπροσώπησηΕκπροσώπηση τηςτης ΕλλάδαςΕλλάδας στηνστην ΕπιτροπήΕπιτροπή
ΕργασίαςΕργασίας ΜεταφορώνΜεταφορών τουτου ΑντιπροσωπευτικούΑντιπροσωπευτικού
ΕκτελεστικούΕκτελεστικού ΟργάνουΟργάνου τηςτης ΕυρωπαϊκήςΕυρωπαϊκής ΠλατφόρμαςΠλατφόρμας
ΥδρογόνουΥδρογόνου καικαι ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου H&FC (H&FC (Hydrogen & Hydrogen & 
Fuel Cell PlatformFuel Cell Platform Implementation Panel Transport Implementation Panel Transport 
Working GroupWorking Group).).
ΜετάΜετά απόαπό σχετικήσχετική πρόσκλησηπρόσκληση τουτου ΥπουργείουΥπουργείου
ΑνάπτυξηςΑνάπτυξης, , οο ΟΑΣΑΟΑΣΑ θαθα είναιείναι έναένα απόαπό τατα ιδρυτικάιδρυτικά μέλημέλη
τηςτης υπόυπό σύστασησύσταση αντίστοιχηςαντίστοιχης εθνικήςεθνικής ΕλληνικήςΕλληνικής
ΠλατφόρμαςΠλατφόρμας ΥδρογόνουΥδρογόνου καικαι ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου. . 

ΚοινήΚοινή ΤεχνολογικήΤεχνολογική ΠρωτοβουλίαΠρωτοβουλία JTIJTI
((Joint Technology InitiativeJoint Technology Initiative) ) τηςτης ΕυρωπαϊκήςΕυρωπαϊκής ΠλατφόρμαςΠλατφόρμας

ΥδρογόνουΥδρογόνου καικαι ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου HH&&FCFC
((HydrogenHydrogen & & Fuel Cell PlatformFuel Cell Platform))
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ΗΗ εξέλιξηεξέλιξη τωντων τεχνολογιώντεχνολογιών υδρογόνουυδρογόνου αναφέρεταιαναφέρεται
κυρίωςκυρίως στηνστην χρήσηχρήση fuel cellfuel cell, , σημαντικήσημαντική όμωςόμως είναιείναι
καικαι ηη έρευναέρευνα τηςτης άμεσηςάμεσης καύσηςκαύσης μιγμάτωνμιγμάτων
υδρογόνουυδρογόνου –– φυσικούφυσικού αερίουαερίου ((hyhy--thane)thane) σεσε
εμβολοφόρεςεμβολοφόρες μηχανέςμηχανές. . 
ΗΗ υπάρχουσαυπάρχουσα εμπειρίαεμπειρία στηνστην λειτουργίαλειτουργία τωντων
μηχανώνμηχανών ΜΕΚΜΕΚ, , τοτο συγκριτικάσυγκριτικά χαμηλότεροχαμηλότερο κόστοςκόστος
εξέλιξηςεξέλιξης όσονόσον αφοράαφορά ανταγωνιστικέςανταγωνιστικές τεχνολογίεςτεχνολογίες
υδρογόνουυδρογόνου, , ηη δυνατότηταδυνατότητα χρήσηςχρήσης υπάρχουσαςυπάρχουσας
τεχνολογικήςτεχνολογικής υποδομήςυποδομής αποθήκευσηςαποθήκευσης & & 
τροφοδοσίαςτροφοδοσίας αερίωναερίων, , καθιστούνκαθιστούν τηντην λύσηλύση τωντων
μιγμάτωνμιγμάτων υδρογόνουυδρογόνου –– φυσικούφυσικού αερίουαερίου, , μιαμια απόαπό
τιςτις πλέονπλέον ανταγωνιστικέςανταγωνιστικές λύσειςλύσεις μμεε βραχυβραχυ--
μεσοπρόθεσμμεσοπρόθεσμηη προοπτικήπροοπτική..

ΕρευνητικάΕρευνητικά ΕργαΕργα ΣυνδυασμένηςΣυνδυασμένης ΚαύσηςΚαύσης ΦυσικούΦυσικού
ΑερίουΑερίου & & ΥδρογόνουΥδρογόνου ((NaturalNatural--HyHy / / HyHy--thanethane))
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ΣανΣαν χαρακτηριστικάχαρακτηριστικά παραδείγματαπαραδείγματα αναφέρονταιαναφέρονται τατα έργαέργα
τηςτης ΕΕ..ΕΕ. . CUTECUTE, , CUTE PLUSCUTE PLUS & & ECTOS ECTOS μεμε εφαρμογήεφαρμογή τηςτης
τεχνολογίαςτεχνολογίας υδρογόνουυδρογόνου fuel fuel –– cell cell σεσε ΆμστερνταμΆμστερνταμ, , 
ΒαρκελώνηΒαρκελώνη, , ΑμβούργοΑμβούργο, , ΛονδίνοΛονδίνο, , ΛουξεμβούργοΛουξεμβούργο, , 
ΜαδρίτηΜαδρίτη, , ΟπόρτοΟπόρτο, , ΣτοκχόλμηΣτοκχόλμη, , ΣτουτγάρδηΣτουτγάρδη καικαι ΡείκιαβικΡείκιαβικ. . 
ΟΟ ΟΑΣΑΟΑΣΑ απόαπό κοινούκοινού μεμε τηντην ΕΘΕΛΕΘΕΛ επεξεργάζεταιεπεξεργάζεται
διάφοραδιάφορα σχέδιασχέδια δράσηςδράσης γιαγια τηντην πιλοτικήπιλοτική δρομολόγησηδρομολόγηση
αστικώναστικών λεωφορείωνλεωφορείων μεμε καύσιμοκαύσιμο καθαρόκαθαρό ΥδρογόνοΥδρογόνο καικαι
κινητήρακινητήρα ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου ((Fuel CellFuel Cell) ) στηνστην ΑθήναΑθήνα, , μεμε
απώτεροαπώτερο σκοπόσκοπό τηντην εξοικείωσηεξοικείωση τηςτης τεχνικήςτεχνικής
επιστημονικήςεπιστημονικής κοινότηταςκοινότητας καθώςκαθώς καικαι τουτου επιβατικούεπιβατικού
κοινούκοινού μεμε τηντην συγκεκριμένησυγκεκριμένη τεχνολογίατεχνολογία μηδενικώνμηδενικών
εκπομπώνεκπομπών διοξειδίουδιοξειδίου τουτου άνθρακαάνθρακα καικαι άλλωνάλλων βλαβερώνβλαβερών
ρύπωνρύπων καικαι τηντην επιδεικτικήεπιδεικτική διείσδυσηδιείσδυση τουτου ΥδρογόνουΥδρογόνου, , 
τωντων ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου ((Fuel CellFuel Cell) ) καικαι τωντων τεχνολογιώντεχνολογιών
παραγωγήςπαραγωγής τουτου ΥδρογόνουΥδρογόνου..

ΤεχνολογίαΤεχνολογία ΗλεκτροκίνησηςΗλεκτροκίνησης μεμε ΚυψέλεςΚυψέλες ΚαυσίμουΚαυσίμου
((FuelFuel –– CellCell) & ) & ΥδρογόνοΥδρογόνο σεσε ΑστικάΑστικά ΛεωφορείαΛεωφορεία
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ΤοΤο πρώτοπρώτο ζήτημαζήτημα πουπου θαθα πρέπειπρέπει νανα
απαντηθείαπαντηθεί σχετικάσχετικά μεμε τηντην πιλοτικήπιλοτική
δρομολόγησηδρομολόγηση αστικώναστικών λεωφορείωνλεωφορείων μεμε
καύσιμοκαύσιμο ΥδρογόνοΥδρογόνο καικαι κινητήρακινητήρα
ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου ((Fuel CellFuel Cell) ) στηνστην
ΑθήναΑθήνα, , είναιείναι ποιοςποιος τύποςτύπος λεωφορείουλεωφορείου
είναιείναι κατάλληλοςκατάλληλος καικαι διαθέσιμοςδιαθέσιμος. . ΟΟ
τύποςτύπος αυτόςαυτός μπορείμπορεί νανα είναιείναι έναςένας απόαπό
τουςτους παρακάτωπαρακάτω: : 
ΤυπικόΤυπικό 1212μετρομετρο λεωφορείολεωφορείο
ΜικροΜικρο--λεωφορείολεωφορείο 7,69 7,69 μέτρωνμέτρων
ΜικροΜικρο--λεωφορείολεωφορείο < 6 < 6 μέτρωνμέτρων

ΤύποςΤύπος ΗλεκτροκίνητουΗλεκτροκίνητου ΑστικούΑστικού
ΛεωφορείουΛεωφορείου μεμε ΚυψέλεςΚυψέλες ΚαυσίμουΚαυσίμου ((FuelFuel ––

CellCell) & ) & ΥδρογόνοΥδρογόνο
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ΤυπικόΤυπικό 1212μετρομετρο λεωφορείολεωφορείο
ΟΟ τύποςτύπος αυτόαυτό χρησιμοποιείταιχρησιμοποιείται σταστα ΚοινοτικάΚοινοτικά ΠρογράμματαΠρογράμματα
CUTECUTE, , CUTE PLUSCUTE PLUS & & ECTOSECTOS. . ΑπόΑπό απόψεωςαπόψεως εκμετάλλευσηςεκμετάλλευσης
ταιριάζειταιριάζει σταστα συγκοινωνιακάσυγκοινωνιακά δεδομέναδεδομένα τηςτης ΕΘΕΛΕΘΕΛ. . ΛόγωΛόγω τηςτης
ιδιομορφίαςιδιομορφίας τωντων ΑθηναϊκώνΑθηναϊκών δρόμωνδρόμων όμωςόμως, , δενδεν είναιείναι ιδανικόςιδανικός γιαγια
τιςτις λεωφορειακέςλεωφορειακές γραμμέςγραμμές όπουόπου έναένα λεωφορείολεωφορείο μεμε μηδενικούςμηδενικούς
ρύπουςρύπους θαθα έκανεέκανε αισθητήαισθητή τηντην παρουσίαπαρουσία τουτου καικαι τηντην λειτουργίαλειτουργία
τουτου. . HH εμπειρίαεμπειρία τωντων CUTECUTE, , CUTE PLUSCUTE PLUS & & ECTOSECTOS, , διδάσκειδιδάσκει ότιότι ηη
πόληπόλη υποδοχήςυποδοχής τουτου λεωφορείουλεωφορείου, , θαθα χρησιμοποιείχρησιμοποιεί τοτο λεωφορείολεωφορείο
κυρίωςκυρίως επικοινωνιακάεπικοινωνιακά καικαι γιαγια λόγουςλόγους επιδεικτικήςεπιδεικτικής διείσδυσηςδιείσδυσης τουτου
υδρογόνουυδρογόνου, , χωρίςχωρίς όμωςόμως νανα υπάρχειυπάρχει περιθώριοπεριθώριο νανα εξοικειωθείεξοικειωθεί ήή
νανα αποκτήσειαποκτήσει εμπειρίαεμπειρία σταστα κινητήριακινητήρια συστήματασυστήματα τουτου λεωφορείουλεωφορείου
ήή σταστα συστήματασυστήματα υδρογόνουυδρογόνου επίεπί τουτου λεωφορείουλεωφορείου, , τατα οποίαοποία
υποστηρίζονταιυποστηρίζονται απόαπό ομάδαομάδα τεχνικώντεχνικών τουτου οίκουοίκου κατασκευήςκατασκευής τουτου
λεωφορείουλεωφορείου γιαγια όλοόλο τοτο διάστημαδιάστημα τηςτης δρομολόγησηςδρομολόγησης τουτου. . ΣΣτιςτις
ΕυρωπαϊκέςΕυρωπαϊκές πόλειςπόλεις πουπου συμμετέχουνσυμμετέχουν σταστα ΚοινοτικάΚοινοτικά
ΠρογράμματαΠρογράμματα CUTECUTE, , CUTE PLUSCUTE PLUS & & ECTOSECTOS, , έχουνέχουν
δρομολογηθείδρομολογηθεί παραπάνωπαραπάνω απόαπό 1 1 λεωφορείαλεωφορεία τουτου συγκεκριμένουσυγκεκριμένου
τύπουτύπου σεσε κάθεκάθε πόληπόλη, , καθιστώνταςκαθιστώντας οικονομικάοικονομικά εφικτήεφικτή, , λειτουργικήλειτουργική
καικαι σκόπιμησκόπιμη, , τηντην υποστήριξηυποστήριξη αυτήαυτή..

ΤύποςΤύπος ΗλεκτροκίνητουΗλεκτροκίνητου ΑστικούΑστικού ΛεωφορείουΛεωφορείου μεμε ΚυψέλεςΚυψέλες
ΚαυσίμουΚαυσίμου ((FuelFuel –– CellCell) & ) & ΥδρογόνοΥδρογόνο
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ΜικροΜικρο--λεωφορείολεωφορείο 7,69 7,69 μέτρωνμέτρων
ΟΟ συγκεκριμένοςσυγκεκριμένος τύποςτύπος λεωφορείουλεωφορείου είναιείναι οριακάοριακά
κατάλληλοςκατάλληλος γιαγια τατα συγκοινωνιακάσυγκοινωνιακά δεδομέναδεδομένα τηςτης
ΕΘΕΛΕΘΕΛ. . ΈχειΈχει χωρητικότηταχωρητικότητα 40 40 επιβατώνεπιβατών καικαι πλάτοςπλάτος
2,245 2,245 μέτραμέτρα. . ΛόγωΛόγω τωντων μικρώνμικρών τουτου διαστάσεωνδιαστάσεων είναιείναι
ιδανικόςιδανικός γιαγια τοντον πυκνοκατοικημένοπυκνοκατοικημένο αστικόαστικό ιστόιστό μεμε τιςτις
μεγάλεςμεγάλες κλίσειςκλίσεις τουτου οδοστρώματοςοδοστρώματος καικαι τουςτους
ΑθηναϊκούςΑθηναϊκούς στενούςστενούς δρόμουςδρόμους, , εκείεκεί όπουόπου έναένα
λεωφορείολεωφορείο μεμε μηδενικούςμηδενικούς ρύπουςρύπους πραγματικάπραγματικά θαθα
έκανεέκανε αισθητήαισθητή τηντην παρουσίαπαρουσία τουτου καικαι τηντην λειτουργίαλειτουργία
τουτου. . ΣτηνΣτην εκδοχήεκδοχή τουτου μεμε κινητήρακινητήρα DieselDiesel, , 
δρομολογείταιδρομολογείται απόαπό τηντην ΕΘΕΛΕΘΕΛ σεσε περιοχέςπεριοχές όπωςόπως τοτο
ΚολωνάκιΚολωνάκι, , οο ΛυκαβηττόςΛυκαβηττός, , τατα ΕξάρχειαΕξάρχεια, , οο λόφοςλόφος
ΣτρέφηΣτρέφη, , τοτο ΓκύζηΓκύζη, , ηη ΑκρόποληΑκρόπολη κλπκλπ, , ακριβώςακριβώς λόγωλόγω τηςτης
ευελιξίαςευελιξίας τουτου καικαι τουτου δυναμικούδυναμικού τουτου κινητήρακινητήρα. . ΗΗ
μέγιστημέγιστη ισχύςισχύς τουτου κινητήρακινητήρα DieselDiesel είναιείναι 121 121 KW KW ενώενώ
στηνστην ηλεκτροκίνητηηλεκτροκίνητη εκδοχήεκδοχή τουτου θαθα χρειάζεταιχρειάζεται μίαμία
ηλεκτρικήηλεκτρική κινητήριακινητήρια εγκατάστασηεγκατάσταση ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου
((Fuel CellFuel Cell) ) ωφέλιμηςωφέλιμης ισχύοςισχύος 5050--60 60 KWKW..

ΤύποςΤύπος ΗλεκτροκίνητουΗλεκτροκίνητου ΑστικούΑστικού ΛεωφορείουΛεωφορείου μεμε ΚυψέλεςΚυψέλες
ΚαυσίμουΚαυσίμου ((FuelFuel –– CellCell) & ) & ΥδρογόνοΥδρογόνο



4444

ΜικροΜικρο--λεωφορείολεωφορείο < 6 < 6 μέτρωνμέτρων
ΟΟ συγκεκριμένοςσυγκεκριμένος τύποςτύπος λεωφορείουλεωφορείου δενδεν είναιείναι κατάλληλοςκατάλληλος γιαγια τατα
συγκοινωνιακάσυγκοινωνιακά δεδομέναδεδομένα τηςτης ΕΘΕΛΕΘΕΛ. . ΈχειΈχει χωρητικότηταχωρητικότητα << 25 25 
επιβατώνεπιβατών. . ΑπόΑπό άποψηάποψη εκμετάλλευσηςεκμετάλλευσης ταιριάζειταιριάζει σταστα
συγκοινωνιακάσυγκοινωνιακά δεδομέναδεδομένα τηςτης ΤοπικήςΤοπικής ΑυτοδιοίκησηςΑυτοδιοίκησης καικαι
συγκεκριμένασυγκεκριμένα μάλλονμάλλον σεσε αυτάαυτά ενόςενός περιφερειακούπεριφερειακού ΔήμουΔήμου κοντάκοντά
στηνστην ΑθήναΑθήνα, , παράπαρά τουτου ιδίουιδίου τουτου ΔήμουΔήμου ΑθηναίωνΑθηναίων. . ΟιΟι
ηλεκτροκίνητεςηλεκτροκίνητες εκδοχέςεκδοχές τουτου συγκεκριμένουσυγκεκριμένου τύπουτύπου λεωφορείουλεωφορείου
είναιείναι εμπορικάεμπορικά διαθέσιμεςδιαθέσιμες απόαπό περισσότερουςπερισσότερους τουτου ενόςενός
κατασκευαστέςκατασκευαστές στηνστην ΕυρωπαϊκήΕυρωπαϊκή ΈνωσηΈνωση, , ενώενώ σχετικέςσχετικές
προσπάθειεςπροσπάθειες ανάπτυξηςανάπτυξης τουτου συγκεκριμένουσυγκεκριμένου τύπουτύπου λεωφορείουλεωφορείου
γίνονταιγίνονται καικαι στηνστην ΕλλάδαΕλλάδα. . ΑυτόΑυτό πουπου κάνεικάνει ελκυστικόελκυστικό τοντον
συγκεκριμένοσυγκεκριμένο τύποτύπο λεωφορείουλεωφορείου είναιείναι::
χρειάζεταιχρειάζεται μίαμία ηλεκτρικήηλεκτρική κινητήριακινητήρια εγκατάστασηεγκατάσταση ΚυψελώνΚυψελών
ΚαυσίμουΚαυσίμου ((Fuel CellFuel Cell) ) ωφέλιμηςωφέλιμης ισχύοςισχύος ~ 25 ~ 25 KWKW, , περιοχήπεριοχή στηνστην
οποίαοποία είναιείναι διαθέσιμαδιαθέσιμα προϊόνταπροϊόντα ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου ((Fuel CellFuel Cell) ) 
περισσότερωνπερισσότερων τουτου 1 1 κατασκευαστώνκατασκευαστών, , ενώενώ καικαι ηη ανάπτυξηανάπτυξη ενόςενός
τέτοιουτέτοιου προϊόντοςπροϊόντος είναιείναι σαφώςσαφώς πιοπιο εύκοληεύκολη απόαπό ότιότι αντίστοιχααντίστοιχα
στηνστην περιοχήπεριοχή >50 >50 KWKW, , γιαγια αυτούςαυτούς πουπου επιλέγουνεπιλέγουν νανα επενδύσουνεπενδύσουν
στηνστην ανάπτυξηανάπτυξη ηλεκτρικώνηλεκτρικών κινητήριωνκινητήριων εγκαταστάσεωνεγκαταστάσεων ΚυψελώνΚυψελών
ΚαυσίμουΚαυσίμου ((Fuel CellFuel Cell). ). 
προσφέρεταιπροσφέρεται καικαι σεσε υβριδικήυβριδική εκδοχήεκδοχή ((φόρτισηφόρτιση μπαταριώνμπαταριών απόαπό
εξωτερικήεξωτερική παροχήπαροχή ήή απόαπό κινητήρακινητήρα εσωτερικήςεσωτερικής καύσεωςκαύσεως).).

ΤύποςΤύπος ΗλεκτροκίνητουΗλεκτροκίνητου ΑστικούΑστικού ΛεωφορείουΛεωφορείου μεμε ΚυψέλεςΚυψέλες
ΚαυσίμουΚαυσίμου ((FuelFuel –– CellCell) & ) & ΥδρογόνοΥδρογόνο
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ΤοΤο δεύτεροδεύτερο κύριοκύριο ζήτημαζήτημα πουπου θαθα πρέπειπρέπει
νανα απαντηθείαπαντηθεί, , είναιείναι ποιοςποιος τρόποςτρόπος
προμήθειαςπρομήθειας ήή κατασκευήςκατασκευής τουτου
λεωφορείουλεωφορείου είναιείναι οο ενδεδειγμένοςενδεδειγμένος γιαγια τηντην
περίπτωσηπερίπτωση αυτήαυτή: : 
ΠρομήθειαΠρομήθεια εμπορικάεμπορικά διαθέσιμουδιαθέσιμου
λεωφορείουλεωφορείου
ΑνάπτυξηΑνάπτυξη –– κατασκευήκατασκευή νέουνέου προϊόντοςπροϊόντος ––
πρωτότυπουπρωτότυπου λεωφορείουλεωφορείου
ΜετασκευήΜετασκευή υφιστάμενουυφιστάμενου λεωφορείουλεωφορείου --
ανάπτυξηανάπτυξη πρωτοτύπουπρωτοτύπου μέσωμέσω
διαδικασίαςδιαδικασίας reverse engineeringreverse engineering

ΤύποςΤύπος ΠρομήθειαςΠρομήθειας ήή ΚατασκευήςΚατασκευής τουτου
ΛεωφορείουΛεωφορείου
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ΠρομήθειαΠρομήθεια εμπορικάεμπορικά διαθέσιμουδιαθέσιμου λεωφορείουλεωφορείου
ΗΗ περίπτωσηπερίπτωση προμήθειαςπρομήθειας ενόςενός εμπορικάεμπορικά
διαθέσιμουδιαθέσιμου τυπικούτυπικού 1212μετρουμετρου λεωφορείουλεωφορείου τωντων
προγραμμάτωνπρογραμμάτων CUTECUTE, , CUTE PLUSCUTE PLUS & & ECTOS ECTOS ήή
άλλουάλλου αντίστοιχουαντίστοιχου προϊόντοςπροϊόντος μεμε υφιστάμενηυφιστάμενη
έγκρισηέγκριση τύπουτύπου,, έχειέχει τατα μειονεκτήματαμειονεκτήματα τουτου υψηλούυψηλού
τιμήματοςτιμήματος, , τηςτης εξεξ ανάγκηςανάγκης δρομολόγησηςδρομολόγησης τουτου σεσε
γραμμέςγραμμές όπουόπου δενδεν αναδεικνύεταιαναδεικνύεται αρκετάαρκετά τοτο
πλεονέκτημαπλεονέκτημα τωντων μηδενικώνμηδενικών ρύπωνρύπων καικαι τηςτης
αποξένωσηςαποξένωσης τηςτης ομάδαςομάδας υποδοχήςυποδοχής τουτου
λεωφορείουλεωφορείου απόαπό τατα τεχνολογικάτεχνολογικά σημαντικάσημαντικά
συστήματασυστήματα τουτου, , παραμένειπαραμένει όμωςόμως έναένα σοβαρόσοβαρό
ενδεχόμενοενδεχόμενο..

ΤύποςΤύπος ΠρομήθειαςΠρομήθειας ήή ΚατασκευήςΚατασκευής τουτου
ΛεωφορείουΛεωφορείου
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ΑνάπτυξηΑνάπτυξη –– κατασκευήκατασκευή νέουνέου προϊόντοςπροϊόντος ––
πρωτότυπουπρωτότυπου λεωφορείουλεωφορείου
ΗΗ περίπτωσηπερίπτωση ολοκλήρωσηςολοκλήρωσης τηςτης διαδικασίαςδιαδικασίας
τηςτης εξεξ αρχήςαρχής ανάπτυξηςανάπτυξης ενόςενός νέουνέου προϊόντοςπροϊόντος ––
κατασκευήςκατασκευής απόαπό τοτο μηδένμηδέν ενόςενός πρωτότυπουπρωτότυπου
λεωφορείουλεωφορείου καικαι έκδοσηςέκδοσης γιαγια αυτόαυτό έγκρισηςέγκρισης
τύπουτύπου μέσαμέσα σεσε εύλογοεύλογο χρονικόχρονικό διάστημαδιάστημα καικαι
μεμε συνολικόσυνολικό προϋπολογισμόπροϋπολογισμό συγκρίσιμοσυγκρίσιμο έστωέστω
μεμε τοτο αναμενόμενοαναμενόμενο υψηλόυψηλό τίμηματίμημα τηςτης
παραπάνωπαραπάνω περίπτωσηςπερίπτωσης προμήθειαςπρομήθειας εμπορικάεμπορικά
διαθέσιμουδιαθέσιμου λεωφορείουλεωφορείου πρέπειπρέπει νανα θεωρείταιθεωρείται
εντελώςεντελώς απίθανηαπίθανη, , λαμβάνονταςλαμβάνοντας υπόψηυπόψη τηντην
έκτασηέκταση καικαι τηντην δυσκολίαδυσκολία τουτου εγχειρήματοςεγχειρήματος. . 

ΤύποςΤύπος ΠρομήθειαςΠρομήθειας ήή ΚατασκευήςΚατασκευής τουτου
ΛεωφορείουΛεωφορείου
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ΜετασκευήΜετασκευή υφιστάμενουυφιστάμενου λεωφορείουλεωφορείου -- ανάπτυξηανάπτυξη
πρωτοτύπουπρωτοτύπου μέσωμέσω διαδικασίαςδιαδικασίας reverse engineeringreverse engineering
ΗΗ περίπτωσηπερίπτωση μετασκευήςμετασκευής ενόςενός υφιστάμενουυφιστάμενου
λεωφορείουλεωφορείου έχειέχει σαφήσαφή πλεονεκτήματαπλεονεκτήματα, , έναντιέναντι τωντων
άλλωνάλλων 2 2 περιπτώσεωνπεριπτώσεων. . ΓιαΓια νανα κρατηθείκρατηθεί οο
προϋπολογισμόςπροϋπολογισμός σταστα χαμηλότεραχαμηλότερα δυνατάδυνατά επίπεδαεπίπεδα, , τοτο
φυσικόφυσικό αντικείμενοαντικείμενο τηςτης μετασκευήςμετασκευής πρέπειπρέπει νανα είναιείναι τοτο
μικρότερομικρότερο δυνατόδυνατό καικαι έτσιέτσι αυτήαυτή ηη οριακήοριακή συνθήκησυνθήκη σεσε
συνδυασμόσυνδυασμό μεμε τηντην έστωέστω οριακήοριακή καταλληλότητακαταλληλότητα γιαγια τατα
συγκοινωνιακάσυγκοινωνιακά δεδομέναδεδομένα τηςτης ΕΘΕΛΕΘΕΛ καθιστάκαθιστά αυτόματααυτόματα
τηντην περίπτωσηπερίπτωση μετασκευήςμετασκευής υφιστάμενουυφιστάμενου λεωφορείουλεωφορείου
λογικάλογικά ισοδύναμηισοδύναμη μεμε τηντην παραπάνωπαραπάνω περίπτωσηπερίπτωση τουτου
μικρομικρο--λεωφορείουλεωφορείου μήκουςμήκους 7,69 7,69 μέτρωνμέτρων καικαι πλάτουςπλάτους
2,245 2,245 μέτρωνμέτρων πουπου σήμερασήμερα δρομολογείταιδρομολογείται απόαπό τηντην
ΕΘΕΛΕΘΕΛ σεσε περιοχέςπεριοχές όπωςόπως τοτο ΚολωνάκιΚολωνάκι, , οο ΛυκαβηττόςΛυκαβηττός, , 
τατα ΕξάρχειαΕξάρχεια, , οο λόφοςλόφος ΣτρέφηΣτρέφη, , τοτο ΓκύζηΓκύζη, , ηη ΑκρόποληΑκρόπολη
κλπκλπ. . 

ΤύποςΤύπος ΠρομήθειαςΠρομήθειας ήή ΚατασκευήςΚατασκευής τουτου
ΛεωφορείουΛεωφορείου
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ΤαΤα πλεονεκτήματαπλεονεκτήματα τηςτης μετασκευήςμετασκευής τουτου συγκεκριμένουσυγκεκριμένου
μικρομικρο--λεωφορείουλεωφορείου είναιείναι τατα εξήςεξής::
ΣυγκριτικάΣυγκριτικά μέτριομέτριο έωςέως χαμηλόχαμηλό τίμηματίμημα..
ΔυνατότηταΔυνατότητα χρηματοδότησηςχρηματοδότησης σεσε είδοςείδος ((valuevalue--inin--kind kind 
financingfinancing).).
ΔρομολόγησηΔρομολόγηση σεσε γραμμέςγραμμές όπουόπου μεγιστοποιείταιμεγιστοποιείται ηη
ανάδειξηανάδειξη τουτου χαρακτηριστικούχαρακτηριστικού τωντων μηδενικώνμηδενικών
εκπομπώνεκπομπών ρύπωνρύπων..
ΕύκοληΕύκολη κίνησηκίνηση τουτου οχήματοςοχήματος στουςστους στενούςστενούς ήή//καικαι
ανηφορικούςανηφορικούς δρόμουςδρόμους τωντων παραπάνωπαραπάνω γραμμώνγραμμών
ΟριακήΟριακή έστωέστω καταλληλότητακαταλληλότητα απόαπό άποψηάποψη λειτουργικήςλειτουργικής
εκμετάλλευσηςεκμετάλλευσης καικαι χωρητικότηταςχωρητικότητας..
ΕξοικείωσηΕξοικείωση τηςτης ομάδαςομάδας έργουέργου τηςτης μετασκευήςμετασκευής μεμε τηντην
τεχνολογίατεχνολογία καικαι τατα συστήματασυστήματα ΚυψελώνΚυψελών ΚαυσίμουΚαυσίμου ((FuelFuel
–– CellCell) & ) & ΥδρογόνουΥδρογόνου επίεπί τουτου οχήματοςοχήματος καικαι απόκτησηαπόκτηση
τηςτης σχετικήςσχετικής εμπειρίαςεμπειρίας σεσε εθνικόεθνικό επίπεδοεπίπεδο..

ΤύποςΤύπος ΠρομήθειαςΠρομήθειας ήή ΚατασκευήςΚατασκευής τουτου
ΛεωφορείουΛεωφορείου
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ΠλήρηςΠλήρης κατασκευαστικήκατασκευαστική καικαι λειτουργικήλειτουργική έποψηέποψη τηςτης
ομάδαςομάδας έργουέργου τηςτης μετασκευήςμετασκευής σεσε κάθεκάθε διαδικασίαδιαδικασία
προστιθέμενηςπροστιθέμενης αξίαςαξίας τηςτης μετασκευήςμετασκευής..
ΕύλογοΕύλογο χρονικόχρονικό διάστημαδιάστημα υλοποίησηςυλοποίησης τουτου έργουέργου τηςτης
μετασκευήςμετασκευής..
ΤαχείαΤαχεία έκδοσηέκδοση ΈγκρισηςΈγκρισης ΤύπουΤύπου μεμε βάσηβάση τηντην
υφιστάμενηυφιστάμενη ΈγκρισηΈγκριση ΤύπουΤύπου..
ΑνάπτυξηΑνάπτυξη πρωτοτύπουπρωτοτύπου μέσωμέσω διαδικασίαςδιαδικασίας reverse reverse 
engineeringengineering, , συγχρόνωςσυγχρόνως μεμε τηντην ολοκλήρωσηολοκλήρωση τηςτης
μετασκευήςμετασκευής..
ΕπιλογήΕπιλογή μετάμετά τηντην ολοκλήρωσηολοκλήρωση τηςτης μετασκευήςμετασκευής καικαι τηντην
δρομολόγησηδρομολόγηση –– κυκλοφορίακυκλοφορία τουτου λεωφορείουλεωφορείου γιαγια τηντην
επέκτασηεπέκταση ήή μημη τουτου έργουέργου ((δυνατότηταδυνατότητα μετασκευήςμετασκευής ήή
κατασκευήςκατασκευής άλλωνάλλων οχημάτωνοχημάτων τουτου συγκεκριμένουσυγκεκριμένου
τύπουτύπου ήή τίποτατίποτα απόαπό τατα δύοδύο) ) μεμε όρουςόρους ιδιαίτεραιδιαίτερα
επωφελείςεπωφελείς γιαγια τοτο ΣύστημαΣύστημα ΑστικώνΑστικών ΣυγκοινωνιώνΣυγκοινωνιών καικαι
τηντην ΕθνικήΕθνική ΟικονομίαΟικονομία. . 

ΤύποςΤύπος ΠρομήθειαςΠρομήθειας ήή ΚατασκευήςΚατασκευής τουτου
ΛεωφορείουΛεωφορείου
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ΤοΤο ΥπουργείοΥπουργείο ΜεταφορώνΜεταφορών καικαι ΕπικοινωνιώνΕπικοινωνιών εξήγγειλεεξήγγειλε
πρόσφαταπρόσφατα τηντην διάθεσηδιάθεση ενόςενός (1) (1) λεωφορείουλεωφορείου τωντων
ΑστικώνΑστικών ΣυγκοινωνιώνΣυγκοινωνιών τηςτης ΑθήναςΑθήνας σεσε ερευνητικήερευνητική
ομάδαομάδα, , γιαγια τηντην κατασκευήκατασκευή τουτου πρώτουπρώτου λεωφορείουλεωφορείου
υδρογόνουυδρογόνου στηνστην ΕλλάδαΕλλάδα, , ενώενώ ήδηήδη κατατέθηκεκατατέθηκε απόαπό τηντην
παραπάνωπαραπάνω ομάδαομάδα καικαι εξετάζεταιεξετάζεται απόαπό τοτο ΥΜΕΥΜΕ, , τοντον
ΟΑΣΑΟΑΣΑ καικαι τηντην ΕΘΕΛΕΘΕΛ ηη σχετικήσχετική πρότασηπρόταση υλοποίησηςυλοποίησης
ερευνητικούερευνητικού έργουέργου μεμε αντικείμενοαντικείμενο::
τηντην μετασκευήμετασκευή ενόςενός υφιστάμενουυφιστάμενου μικρομικρο--λεωφορείουλεωφορείου
τουτου συστήματοςσυστήματος τωντων ΑστικώνΑστικών ΣυγκοινωνιώνΣυγκοινωνιών τηςτης
ΑθήναςΑθήνας σεσε τύποτύπο αστικούαστικού λεωφορείουλεωφορείου μεμε καύσιμοκαύσιμο
καθαρόκαθαρό υδρογόνουδρογόνο καικαι κινητήρακινητήρα κυψελώνκυψελών καυσίμουκαυσίμου, , 
παράλληλαπαράλληλα μεμε τηντην ανάπτυξηανάπτυξη πρωτοτύπουπρωτοτύπου μέσωμέσω
διαδικασίαςδιαδικασίας reverse engineeringreverse engineering καικαι τηντην έγκρισηέγκριση τύπουτύπου
τουτου
τηντην πιλοτικήπιλοτική δρομολόγησηδρομολόγηση τουτου στηνστην ΑθήναΑθήνα καικαι τηντην
απαραίτητηαπαραίτητη τεχνικήτεχνική καικαι λειτουργικήλειτουργική υποστήριξηυποστήριξη τουτου γιαγια
έναένα χρονικόχρονικό διάστημαδιάστημα 12 12 μηνώνμηνών

ΠροτεινόμενηΠροτεινόμενη ΜετασκευήΜετασκευή
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ΠροτεινόμενηΠροτεινόμενη ΜετασκευήΜετασκευή
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ΠροτεινόμενηΠροτεινόμενη ΜετασκευήΜετασκευή
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ΠροτεινόμενηΠροτεινόμενη ΜετασκευήΜετασκευή
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ΥδρογόνοΥδρογόνο απόαπό ΑΠΕΑΠΕ
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ΕΥΧΑΡΙΣΤΩΕΥΧΑΡΙΣΤΩ

ΓΙΑΓΙΑ ΤΗΝΤΗΝ ΠΡΟΣΟΧΗΠΡΟΣΟΧΗ ΣΑΣΣΑΣ
ΚΑΙΚΑΙ ΤΗΝΤΗΝ ΥΠΟΜΟΝΗΥΠΟΜΟΝΗ ΣΑΣΣΑΣ
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